Berlin, den 06.12.2011

Verehrte Vereinsmitglieder,
liebe Freunde unseres Feuerwehrmuseums,

ich mdchte mich heute mit einer Information an /&iech wenden, bei der es hauptsachlich um den
Bestand der historischen Fahrzeuge der Berlineeiaghr geht. Mir scheint, dass es bei einigen
Mitgliedern ein Informationsdefizit in der einenesdder anderen Richtung gibt und dies sicherlich
auch, weil der Verein einige neue Mitglieder hat.

Grundlegendes

Grundlegend ist zu sagen, dass das FeuerwehrmBeim 20 historische Einsatzfahrzeuge
beherbergt, schén anzuschauen uwtew.feuerwehrmuseum-berlin.dbiesewurden nicht
zwingend aufgrund ihrer besonderen Bedeutung imdEadienst oder ihrer Einzigartigkeit in der
Baureihe gesammelt, sondern viel mehr wegen ieadmischen Entwicklungsstufen, die es in den
unterschiedlichen Epochen gab. So wurden Fahrzmitgeffener Bauart von anderen mit
geschlossenem Aufbau verdrangt und abgeldst, unmbiesin Beispiel zu nennen.

Um genau diese Entwicklungsschritte aufzuzeigedissGammlung so geartet, wie sie heute in
Ausziigen auf Veranstaltungen zu sehen ist.

(Sammelnbezeichnet die systematische Suche, Beschaffuhdwuibewahrung von Dingen oder
Informationen. Institutionalisiertes Sammeln bbstm Anlegen vorGammlungernn Museen
BibliothekenoderArchiven)

Zudem haben wir noch einige wenige Fahrzeuge tdreBastand von 20 historischen Fahrzeugen,
wie z.B. den Ldschtrabi oder seinen ,Abschleppwageer Trabant ist als Symbol der
Wiedervereinigung auf vielen Veranstaltungen zwesalnd schiitzt sozusagen die 20 historischen
Fahrzeuge, da man ihn anfassen darf und sich aathiin hineinsetzen kann. Dieses sehen
einige unter uns bei den anderen Gefahrten nicgeste, obwohl es gelegentlich unter Anleitung
auch praktiziert wird.

Ich finde, dass sich die Berliner Feuerwehr selBesuchern burgernah prasentieren muss, denn
wir haben ein positives Image, und das solltenverteidigen, und deshalb schicke ich auch
niemanden weg, der gerne mal einen ndheren Bligewandchte.

Fahrzeuge, die keinen besonderen optischen Untedslsarauskehrten, wurden tbrigens einst
verkauft. Die Sammlung ist wohldurchdacht und beiakt sich mit kleinen Ausnahmen auf
Zugfahrzeuge, also Fahrzeuge die in L6schzug-Foomah Stadtgebiet von den ,Leuten auf der
Stral3e” bei Einsatzfahrten gesehen werden konnten.

Um der Entwicklung des Rettungsdienstes und dénischen Hilfeleistung in unserer Stadt
Rechnung zu tragen, wurden RTW, NAW und FwK 20 tzlish in die Sammlung aufgenommen.
Besonders der Kranwagen scheint bei vielen Personenhalb der Feuerwehr, aber auch bei
Veranstaltungsbesuchern, die Seele und das Hekas¢iicSammlung zu sein und ist Uberall gerne
gesehen, genau wie die Drehleitern, die die Helnbérer schlagen lassen.

Sachfragen
In letzter Zeit wurde mir haufig die Frage gestelite es denn um den Bestand unserer

Fahrzeugsammlung bestellt ist. Der Grund dafianscheinend der, dass nicht alle Fahrzeuge auf
Knopfdruck und in Hochglanz parat stehen, wenn si@menn mal spontan besichtigen mochte, so



ist zu mindestens der Eindruck des Museumsteanrae®edchte ich auf die Frage antworten, aber
die Antwort doch ein wenig umschreiben.

Unser altestes Fahrzeug ist die Honigsche Drehaitenlaus dem Jahr 1900 und somit nun schon
111 Jahre alt. Andere kleinere Feuerwehren mackiesolchen Terminen eine grofR3e Stadtparty aus
der Sache - die Zeit dazu haben wir Gberhaupthich

Die Drehturmleiter war bei ihrer Beschaffung baledtiend und zahlt gewiss zu den Kostbarkeiten
unseres Fahrzeugbestands, obwohl die Pferde bsedit&ngerem verstorben sind. Jedes Jahr wird
sie, und dies bemerkte auch schon der 1. Vorsitzded Vereins, um ein Jahr alter. Wen scheint's
zu verwundern? Aber so geht es auch allen andederz&ugen aus dem Bestand und plétzlich ist
der Eine oder Andere daruber verwundert, dassKige" nicht mehr anspringt.

Ein Fahrzeug z.B., das 2001 im grof3en Korso mitgefaist und seinerzeit aufwandig durch
ABM-Krafte aufgearbeitet und restauriert wurde, Wwareits damals 42 Jahre alt und ist im Jahr
2012 bereit 53 Jahre alt, ein anderes dann schas9sozusagen ein Uropa. Dies muss man sich
einfach mal vor Augen fiihren.

Zurtuick zu unserer Drehturmleiter. Sie besteht anig Hnd Eisen und einigen edleren
Ingredienzien. Sie kann rosten und das Holz, bessrile Rader konnen austrocknen oder
wurmestichig werden. Auch der Drehturm kann UberJdiere Schaden nehmen und der Leitersatz
mit seinen Seilztigen kann unbrauchbar werden uckl der farbliche Zustand kann sich
verschlechtern.

Und genau das geschieht Jahr fur Jahr auch miani@éeren Fahrzeugen aus unserem Bestand, bei
denen sich zudem andere Fehler einschleichenhi&thahrzeuge haben aus Platzgrinden zum Teil
jahrelang im Freien gestanden oder verharrten @mem Schleppdach auf Weil3ensee.

Diesen Zustand konnten wir schon lange behebensaistehen die Fahrzeuge, wenn sie denn den
Einsatzdienst nicht behindern, in beheizten odgebgizten Hallen, auf zum Teil engem Raum,
aber zu mindestens trocken, wenn auch nicht staulofid nicht unter Schutzgas und in Folie
eingeschweil3t. Sozusagen Fahrzeuge zum Vorzeigemh\AUch nicht immer spontan. Gerade im
letzten Jahr haben wir auf Moabit den Stellplatzdié KS 25 verloren, weil die Wache ihren RTW
nicht mehr auf seinem Stellplatz waschen kann,aadhs Wasser bis in den Keller lauft. Folglich
wird der RTW auf dem Stellplatz der KS gewascheth alie historischen Fahrzeuge riicken etwas
naher zusammen.

Zustand

Der allgemeine Bestand ist schon anzuschauen undyedfdten Teil in einem fahrtiichtigen, wenn

auch nicht immer fahrbereiten Zustangkie Antwort im Internet - Ausgewéhlt vom Fragesteller:
Das Auto ist fahrtiichtig, wenn es keine mechanischen oder elektronischen Mangel aufweist.
Fahrbereit ist es aber erst, wenn es auch getankt ist.)

Mein Schwiegervater hatte Gber den Bestand gedaigt\Wagen sehen von weitem sehr entfernt
aus” und ich glaube damit hatte er dem Nagel anfktgpf getroffen.

Es liegt im Auge des Betrachters

Sieht man sich die Fahrzeuge mit dem Auge des UmegeiBetrachters aus der Ferne an, entdeckt
man kaum sichtbare Mangel. Alles glanzt und dieeftklappen. Wobei man tbrigens schén
lackierte Turen von historischen Fahrzeugen nitdpit, sondern behutsam schlief3t, indem man
dabei den Turgriff betatigt. Naher betrachtet dilegs und mit den Augen von Sammlern, oder gar
von Fahrzeugkennern bzw. Gutachtern, gibt es sElarhes, das man beanstanden kénnte,



angefangen von der unvollstdndigen Beladung, (dfdende Teile, bis hin zu Springen im Lack
oder einfach nur falschen Spiegeln.

Wir durfen nicht die Augen davor verschlie3en, dask ein Haufen kleinerer - bis hin zu fatalen
Mangeln breit machen, die den unterschiedlichsterstdnden geschuldet sind. Besonders die
letzten beiden eisigen Winter trugen nicht geradeimer Verbesserung der Fahrzeuge bei. Alte
Spachtelarbeiten platzten auf, Batterien sindemeieise ,verreckt* und Reifenschaden haben uns
in Atem gehalten. Der nachste Patient S4000 wactetn auf Linderung, den NAW hat es voll
erwischt, er liegt sozusagen im Wachkoma und watrtetlen Notarzt.

Fehlerbehebung

Auch zeigt sich nun, dass die Restaurierungsarbaiis heutiger Sicht nicht mehr so angepackt
wurden, wie man es vor dem Jahr 2001 getan hatigéleS8pachtelmasse ist heute mehr, verzinnen
das Zauberwort. Dies ist aber nicht geschehensamatzen nun reihenweise die Tiren oder
andere unterrostete Karosserieteile auf.

Nun stellt sich die Frage: ,Was tun?* Die Rissdah neu verspachteln und lackieren, oder die
beschadigten Teile von Grund auf neu aufbauen?ritame unwichtige Nebenfrage sei hier noch
gestattet: ,Wer bezahlt die Chose?"

Aufgewendete Energie

Das Museumsteam kimmert sich mit einem geringerg8tithei den anfallenden Arbeiten
sozusagen mit einem fast ,,null Budget®, liebevati die Beseitigung der unterschiedlichsten
Mangel an den 20 Fahrzeugen. Auch wenn ich das j@idas Mal ans schwarze Brett nagele und
auch nicht den Mitarbeiter des Monats kdre.

Ich versuche immer ein bis zwei Kollegen zu finddie, ihr ,Neigungsfach” in Sachen Fahrzeuge
sehen und diese dann auch fachgerecht, wenn mictieses ansteht, dort einzusetzen. Wir haben
im Dienstbetrieb aus verschiedenen Griinden eingegirtuktuation an Mitarbeitern, die die
unterschiedlichsten Arbeitsbereiche abdecken ufediem Fall gut fir die Fahrzeuge waren,
derzeit sind und auch in Zukunft sein werden.

Ungeachtet der personlichen Qualifikation und dardwerklichen Eignung. Alle Kollegen, die an
den Fahrzeugen geschraubt haben, haben dies mailbiegetan und werden es auch meist
weiterhin tun. Hier schlief3e ich auch die Kollegkm Feuerwachen mit ein, die nicht dem Verein
angehoren und sich ebenfalls die Finger schmutaighen.

Uber die Serviceeinheit Fahrzeug und Gerate (SEI&S) sich in Sachen schnelle Hilfeleistung
auch einiges bewegen, obwohl wir dort wegen detd€osin ungeliebtes Kind sind. Trotzdem
wurde uns in dringenden Fallen, nach vorherigempfdoshe, immer geholfen. Dies geht nattrlich
nur so lange, wie der Bogen nicht Giberspannt vaeiugh wenn das von wenigen anders gesehen
wird, die da meinen, ,die Behorde muss..." Ichaeehier mit etwas mehr Fingerspitzengefihl
agieren und zu verhindern wissen, dass wir in dieeEestellt werden.

Zusatzliche Hilfe

Der gemeinnutzige Forderverein FeuerwehrmuseumrB&N. unterstlitzt unsere Arbeit mit
finanziellen Mitteln. Nach einer Schlappe von cdaBren hat sich mittlerweile wieder eine
Ubrigens wachsende Gruppe Vereinsmitglieder zusaigefienden, die das Museumsteam auch mit
Manpower umterstitzt. Die Zeiten der Unruhe sind vorbei. Eahge werden zu Bewegungsfahrten
auf die Stral3e gebracht oder auf Ausstellungen @rickenfest, Ku'Damm oder AVUS)

prasentiert, und dabei wird auch schon mal durekikemitglieder oder Kollegen der Feuerwachen
der eine oder andere kleinere Fehler behoben, ivdi&h die Erneuerung eines
Scheinwerferglases bei einer DL. Hierflr ein hetmis Dankeschon.



Aber auch passive Mitglieder des Fordervereinseimadurch gezielte Spenden oder durch den
Jahresbeitrag dazu bei, dass Materialien oder &bgi#chafft werden konnten, die es uns
ermdglichen, den Bestand so gut es geht zu flickkm zu verschonern. Ein Schweil3gerat ist der
neuste Zugang in der Geratesammlung, davor wandsoehdruckreiniger. Es fehlt allerdings
noch an einigem, aber gemeinsam werden wir es angela bin ich mir sicher.

Beitragserhdhung

Ich mdchte versuchen, eine kirzlich anklingendediteliber die im letzten Jahr in der
Hauptversammlung abgestimmte und beschlossenem@rgdes Mitgliedsbeitrags im Keim zu
ersticken. Das zusétzlicligeld, das dem schatzlosen Schatzmeister zuf§elbtauch zu einem
gewissen Teil dafur genutzt werden, um eine Ruekiagbilden, damit die Grundvoraussetzung fur
das Vorhaben des Anbaus einer Fahrzeughalle ammisgluenuseum realisiert werden kann.
Bauplane missen gefertigt werden und Architekteas@ii eingespannt werden. Das verschlingt
Geld, und genau zu diesem Zweck wurde die Satzaagdgrt, um Ricklagen schaffen zu durfen,
die vorher laut Satzung nicht geschaffen werdeftelurAuch daftir benétigen wir Ihr/Euer Geld
aus der Beitragserhdhung.

Ideen

So Gott will, bekommen wir ja noch einmal ein neesjunkturpaket und dann kénnten wir
fertige Plane aus der Schublade ziehen, so wisnssdas Technikmuseum getan hat und somit
seine Bauplane realisieren konnte. Der 1. Vorsdeesieht das so und auch ich wirde einen Anbau
begrif3en, auch wenn sich die Vorstellung etwas Radertraum anhort. Der Verein sollte daran
arbeiten, man weil} ja nie, was kommt und es wéare €hance fur 7 der altesten Fahrzeuge. Das
Wohlwollen des Behordenleiters haben wir und awahBezirk wirde sich nicht gegen einen
Erweiterungsbau stellen. Mal sehen, ob der neuensenator Henkel, der bereits vor seiner Wahl
das Feuerwehrmuseum besichtigt hat, den Sachthememen Anbau zugeneigt ist. Mein
Urgrol3vater hiefl3 auch Henkel und das wére ja mabesprachseinstieg.

Andere Ideen, an Geld heran zu kommen, wurden enselviedenen Grinden schnell verworfen.
So wollte eine Gruppe von Vereinsmitgliedern Ruhdfen mit historischen Fahrzeugen oder
Busfahrten zu historischen Fahrzeugen organisiendrdas daflr eingenommene Geld dem Verein,
bzw. zur Halfte der Behérde zukommen lassen.

Wir kdnnen keine Busfahrten zu Fahrzeugen machenneiner bewachten Bundeswehrkaserne
untergestellt sind, auch kénnen wir nicht nach Mipatrstol3en und mit Schaulustigen den
Einsatzdienst stoéren, womoglich am Samstag in ddadszeit, um Fahrzeuge zu zeigen. Und wer
sollte es auch machen?

Auch kdnnen wir mit den roten Nummern keine Rundthanbieten. Der logistische Aufwand,
Haftungsverzichtserklarungen und Versicherungszckind nur einige Hirden, die sich uns in den
Weg stellen. Zudem gehdren die Fahrzeuge der Behird sie hatte einzig und allein das Anrecht
auf die Einnahmen, so wie wir ja bei vertragsgemdBebrauchsiuberlassungen (z.B. bei
Filmdreharbeiten) die Gelder tber die Einnahmewia$t abrechnen missen. Diese Gelder sind ja
dann auch nicht vollig verloren, weil die Behordenjieder in die Fahrzeuge und auch in das
Museum investiert.



Mangelliste

Ich werde, wie von einigen gewiinscht, keine Mamgjellunserer Fahrzeuge herausgeben, da diese
morgen sowieso wieder tUberholt ist. Standig welleileme behoben und neue kommen hinzu.
Ich wiirde mich aber sehr Gber Projektideen freughdiese mit ,Schraubwilligen® erértern, um

die mannigfaltigen Kleinschaden in Grenzen zu halkeil3erdem mussen Konzepte erstellt und
Machbarkeiten abgewogen werde, wie uns der Vemginriserer Arbeit untersttitzen kann.

Unser derzeitiger ,Sachbearbeiter” in Fahrzeuginagllege Schumann, wies mich darauf hin,
dass, wollte man erst einmal klein anfangen, jéigsrische Fahrzeug 2x pro Jahr einen
Olwechsel vertragen konnte. Ol fur alle Fahrzeugehte die Behorde auf eigene Kosten nicht
beschaffen, das konnte ich bereits ermitteln. K@lBirk Schumann (Museum) und Kollege Rainer
Selle von der FW Moabit, fingen schon mal getretamit an, die ersten ,alten Kisten“ neu zu
befullen.

Fazit

Das Feuerwehrmuseum Berlin betreibt eine Menge Aotinin Sachen Fahrzeugpflege.
Grundlegende und dauerhaft wiederkehrende ArbsitehMetallpflege, Batteriewartung,
Reifepflege, Kraftstoffwechsel bei langen StandzeiBestiickung, Bewegungsfahrten,
Reinigungsarbeiten und Préasentationen der Fahrzafgéeranstaltungen. All das gehoért zu der
Bandbreite von Téatigkeiten, die sozusagen zum Trgehaft des Museumsteams in der Sammlung

Fahrzeugeehoren.

Ich bitte aber dartber hinaus nicht zu vergessass @ir auch noch eirl&xponate-Sammlungin
einer standig zu pflegenden Ausstellung mit jahdit 12.000 Besucher/innen, eine wachsende
Fachbuch-Sammlung eine immer neu zu erweiternBém- und Foto-Sammlungund ein grol3es
zu pflegendedktenarchiv im Museum haben, aber dies wére ein anderes Thema.

Da sich der Verein nicht ausschlief3lich der Falggammlung verschrieben hat, méchte ich
bemerken, dass ich alles daran setze, auch dieesmBetatigungsfelder gleichberechtigt zu
behandeln, und auch diese fiir den Verein attraktikialten, obwohl auch hier im besondern zum
Thema Archivnutzung immer noch eine von beideneBegeflhlte Schraglage vorherrscht. Es gibt
viel zu tun, packen wir es an.

Wir benotigen also, so liegt es auf der Hand, Wittezung des gemeinnitzigen Fordervereins
Feuerwehrmuseum Berlin e.V., egal ob finanziellrqui¥sonlicher Natur. Wie und welche
Konstellationen und Grippchen sich fir die vielachbereiche herauskristallisieren, darauf freue
ich mich schon. Was an den Fahrzeugen gemacht weid®te, vermag ich zu sagen und auch zu
steuern. Ich bin gerne bereit, im angemessenen &almB. auf den Vereinstreffen, die ich ja seit
Wahl des neuen Vorstands immer 6fter besuche, lgssnaglichkeiten zu erdrtern, sehe mich aber
einzelnen Vereinsmitgliedern nicht verpflichtet,cdRenschaft abzulegen.

Der Vorstandsvorsitzende wird von mir in regelm&igbstanden, fast an jedem Mittwoch, tGber
den derzeitigen Zustand der Fahrzeuge und andersgumsbezogener Dinge, natirlich nur bei
Neuerungen, informiert. Jeder der gerne daranhidien will, dem biete ich die Mdglichkeit, mich
im Museum zu besuchen.



Dies sollte vorzugsweise mittwochs geschehen, ddilseum an diesem Tag bis 19.00 Uhr
geoffnet ist. Ein vorheriger Anruf gibt Aufschlugser meine Anwesenheit, denn wir haben
Diensttouren eingerichtet.

Ich wiinsche allen Vereinsmitgliedern eine schonéhWéehtszeit, dem Museumsteam eine gute
neue Fahrzeugsaison und weiterhin einen mildenaimd hoffe, dass die Fahrzeuge gut tber die
Zeit kommen.

Mit freundlichen Gruf3en

Stefan Straubig
Museumsleitung



